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Polski rynek paliw w 2018 r. i prognozy na 2019 r. — z Halinag
Pupacz, Prezes Polskiej Izby Paliw Plynnych rozmawia Zdzistaw
Pisinski

Pani Prezes, co w minionym roku bylo najwazniejsze dla branzy paliwowej?

Przede wszystkim kontynuacja wdrozenia szeregu zmian legislacyjnych, ktére po latach pozwolity w
konicu na uzyskanie stabilnej, konkurencyjnej pozycji rozwojowej krajowego rynku paliwowego.

Réznie ocenia si¢ skalg i przyczyng nieprawidlowosci w VAT. Nasza branza, paliwowa narazona byta
szczegblnie, o czym na biezaco informowaliSmy zaréwno opini¢ publicznag, jak i decydentéw. Uczciwym
przedsigbiorcom trudno byto bowiem konkurowac z podmiotami gospodarczymi, ktére juz na starcie
oferowaty klientom koricowym paliwo 0 23% taniej — bo bez VAT, a czgsto réwniez innych danin
publiczno-fiskalnych (jak m.in. akcyza, optata paliwowa czy NCW), stanowiacych obcigzenie ceny
koricowej naszych paliw.

Przetomowy byt 2016 r., kiedy wprowadzono skuteczne zrazu rozwigzania zaradcze, zgrupowane w
kompleksowe pakiety ustaw, tj. pakiety: paliwowy, energetyczny, a nast¢pnie transportowy (tzw. SENT).

Ten ostatni jest wciaz modyfikowany — obecnie np. przez sprzezenie GPS-6w systeméw telematycznych
zamontowanych na cysternach z systemami stuzb kontrolnych Ministerstwa Finanséw. Na 2019 r. szykuja
si¢ w nim kolejne zmiany. Monitoringiem ma zostaé objgty obrét olejem opatowym. Nabyweca, ktéry nie
ztozy w elektronicznej bazie SENT oS§wiadczenia o wykorzystaniu takiego oleju do celéw grzewczych,



straci prawo do nizszej akcyzy.

Dtugo by wymienia¢ wdrozone w ostatnim okresie zmiany w obszarze legislacyjnym, ze wspomng tylko
reformg, skonsolidowanie stuzb skarbowych (w wyniku czego powstata Krajowa Administracji
Skarbowa), powstanie 1 wdrozenie struktur JPK_VAT, STIR czy Centralne Repozytorium Kas.

W przysztym roku szykuje si¢ kolejnych kilka bardzo powaznych nowelizacji prawa dotyczacego
przedsigbiorcéw. Najwazniejszym pakietem regulacji, ktére wejda wtedy w zycie, jest ,,Konstytucja
biznesu”. Jej hastem przewodnim jest: ,,Co nie jest prawem zabronione, jest dozwolone”. Poza tym
zapowiadane jest m.in. nowe prawo zaméwien publicznych i powr6t sadéw gospodarczych. A to tylko
najwazniejsze zmiany. Czeka nas przeciez rOwniez nowelizacja prawa zamowien publicznych 1
przywrdcenie odrgbnosci postgpowan gospodarczych. W zycie wejda takze kolejne utatwienia z pakietu
,100 zmian dla firm”.

W tym kontekscie istotne jest dla nas oczywiScie powotanie posta Adama Abramowicza, dotychczasowego
Przewodniczacego Parlamentarnego Zespotu na rzecz Wspierania PrzedsigbiorczoSci 1 Patriotyzmu
Ekonomicznego, na stanowisko Rzecznika Matych i Srednich Przedsigbiorcéw. Sektor MSP zasila Budzet
Paristwa wypracowanymi przez siebie pienigdzmi, proporcjonalnie najwigcej, tymczasem jak do tej pory
nie mial swego przedstawiciela przy rzadzie.

Jak Izba realizuje swe statutowe zadania?

Dziatania, o ktérych méwitam, bytyby niemozliwe, a przynajmniej bardzo utrudnione bez mediow
pozostajacych w gestii naszej Izby, jak drukowany miesigcznik ,,Paliwa Ptynne”, internetowy portal
paliwa.pl czy wreszcie najwigksze z nich: organizowane od 25 lat Miedzynarodowe Targi STACJA
PALIW, ktére stanowia dogodna okazje nie tylko do prezentacji oferty biznesowej, ale rowniez spotkar,
rozmOw dyskusji i prezentacji. Dlatego tez oprdcz firm zapraszamy na nie ekspertow, naukowcow,
stowarzyszenia oraz przedstawicieli administracji publicznej urzedéw centralnych — GUM, URE, UDT czy
UOKIK. Tradycyjnie tez naszym Targom towarzyszy Forum Dyskusyjne ,,Polski Rynek Paliw Ptynnych”.

Tu przy okazji chciatam goraco podzigkowa¢ Cztonkom Zarzadu Polskiej Izby Paliw Ptynnych, jak 1
wszystkim naszym Cztonkom — prywatnym przedsigbiorcom za praceg spoleczng na rzecz polskiej
gospodarki. Dzigki spotecznemu zaangazowaniu przedsigbiorcow z wszystkich rejonéw naszego kraju
spotykamy si¢ w ministerstwach, urzedach, na r6znych forach publicznych prezentujemy stanowisko
branzy paliwowej wobec planowanych zmian, zgtaszamy obserwacje ich efektéw w codziennym
funkcjonowaniu rynku.

Czy tylko legislacja wplywa na kierunek rozwoju branzy paliwowej?

OczywiScie, ze nie! Przed nami takze szereg zmian technologicznych i w samym obszarze sprzedazy,
handlu detalicznego 1 hurtowego, wsparcia sprzedazy, dotrzymujacej tempa trendom zakupowym Polakow.

W dziedzinie samych paliw mamy konsultowang wlasnie Strategi¢ Zrownowazonego Rozwoju Transportu.
Przed nami wymagana dyrektywa unijng budowa tzw. korytarzy TEN-T: Transeuropejskiej Sieci
Transportowej, ktora okresla wymogi infrastruktury napedow alternatywnych: przede wszystkim paliw
metanowych (CNG/LNG) i punktéw tadowania aut elektrycznych. Kwestig zasadnicza pozostaje logistyka
- transport cysternowy i zapewnienie przesytu mocy do fadowarek EV.

To takze przede wszystkim szereg wyzwan zwigzanych z nowymi technologiami, zwlaszcza dotyczacymi
biopaliw — zaréwno w obu naszych rafineriach, jak i staraniem prywatnych przedsigbiorcéw, dziatajacych
w Scistej kooperacji ze Srodowiskami naukowymi. Biopaliwa to kolejna okazja do wspétpracy biznesu i
nauki. Nasze rafinerie maja doSwiadczenia z nowoczesnymi paliwami, ale ciekawych rozwigzan



dostarczaja takze mniejsze przedsigbiorstwa. Te sukcesy trzeba naglasniaé, a my czynimy to m.in. przez
wspomniane Targi STACJA PALIW.

Cyfrowa transformacja — zaréwno w dziedzinie logistyki, sprzedazy, jak i fiskalnej, sprawozdawczej —
wymaga z kolei zapewnienia cyberbezpieczenstwo. Nasza branza — branza paliwowa, jako integralna czgs¢
sektora energetycznego, zapewnia tzw. infrastrukturg wrazliwa, bez ktérej nie mogtaby funkcjonowaé
gospodarka, a niejednokrotnie zagrozone byloby tez zycie obywateli.

A co ze sprzedaza w sklepach przy stacjach paliw?

Oferta pozapaliwowa na stacjach jest rozwijana nie od dziS. OczywiScie jednak placowki te nie zastapia
sklepéw tradycyjnych. Stacje tranzytowe maja zupelnie inna, czego innego oczekujaca klientelg. Jako ze
sa potozone z dala od osiedli mieszkaniowych, nie moga by¢ statym miejscem codziennych, drobnych
zakupéw domowych. Te za$ stacje, ktore potozone sa blisko skupisk ludzkich (miejskie, wiejskie) maja
za$ za mato miejsca na ekspozycje, stad tez ich oferta nigdy nie doréwna sklepom tradycyjnym. A ponadto
tego miejsca potrzeba im coraz wigcej. Po pierwsze ze wzgledu na nowa infrastrukture paliwowa, ktéra
jak juz wspomnialam, musi si¢ tam pojawié: jak stanowiska tadowania samochoddéw elektrycznych, ale tez
tankowania nowych paliw alternatywnych — szczegdlnie metanowych: LNG/CNG. Na stacjach

w lokalizacjach tranzytowych rozwijana jest z kolei oferta wypoczynkowa: sitownie plenerowe, miejsca
piknikowe, parkingi, place zabaw itp. Jako ze chodzi nie tylko o wygodg naszych klientéw, ale réwniez ich
bezpieczenstwo, teren ten musi by¢ tez odpowiednio przygotowany i monitorowany.

Jakie byly ceny paliw w 2018 r. i co mozemy prognozowa¢ na 2019 r.?

Jezeli chodzi o ceny paliw, warto zauwazy¢, ze wyjatkowa zmienno§¢ na Swiatowych rynkach (szczegdlnie
silnym wahaniom podlegaja ceny oleju napedowego — podstawowego na rynku europejskim paliwa
transportu profesjonalnego), a tym samym w polskim hurcie paliwowym, w detalu, w cenach ptaconych
przez kierowcOw za tankowanie, tagodzona jest cigciem marz przez stacje. Wzrost ceny ropy w wyniku
spekulacji co do zmian popytu 1 podazy oraz bardzo mocne ostabienie ztotowki (w skali roku prawie -10%
do dolara) spowodowaty najpierw w poczatkach marca, a nastgpnie pazdziernika mocne podwyzki paliw w
polskich rafineriach.

Ponadto w koricéwce roku diesel stat si¢ wyraznie drozszy od benzyny — we wrze$niu w hurcie, a nastgpnie
w detalu, na stacjach. W chwili gdy rozmawiamy, jest to juz réznica przeszto 40 gr/l, a sa tez stacje, gdzie
roznica ta sigga 50 gr/l. To trend niepokojacy, gdyz jak wspomniatam diesel to paliwo transportu
profesjonalnego, a wigc praktycznie cata gospodarka — zaréwno w sferze przedsiebiorstw, przemystu,
handlu, jak i budzetow domowych, a przeciez tworzona przez te ostatnie konsumpcja wewngtrzna to takze
istotna cze$S¢ PKB!

Trzeba tez jednak pamigtac, ze w ostatnich latach wzrosta takze sita nabywcza Polakéw. W 2018 r. za
pensje minimalng (nie wspominajac juz o tzw. ,,Sredniej”) polski kierowca mogt naby¢ 312 litréw oleju
napedowego (ON) lub 311 litréw benzyny (Pb95). To statystycznie ok. 120 litréw wigcej niz w 2012 r., to
jest. ok. 60% wigcej!

Dziekuje za rozmowe!

Wywiad ukazal sie w styczniowych numerze ''Paliw Plynnych"
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